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Velfeerdskontoerne

Under opbygningen af samarbejdsudvalg indenfor virksom-
heder ude i privatindustrien, som var de fgrste, der fgrte ud-
valgene ud i livet, lagde man ikke mindst vaegt pa den paragraf
i samarbejdsudvalgsbestemmelserne, hvorefter der skal tages
hensyn til de beskeeftigedes velferd, sikkerhed, sundhed, tryg-
hed og lignende spgrgsmal, arbejdsforholdene vedrgrende. Sam-
me interesse for disse forhold fremhsevede man sterkt i de
tilsvarende udvalg indenfor tjenestemandsorganisationerne i de
andre nordiske lande. Det var derfor ikke unaturligt, at udvalget
af 9. marts 1949, der skulle udarbejde reglerne for samarbejds-
udvalg ved statens virksomheder her i landet ligeledes tog hen-
syn hertil i reglementet.

Dette skulle deekke samtlige styrelsesgrene indenfor staten,
og der var pa dette tidspunkt adskillige af dem, som ikke havde
organiseret velfeerdsarbejdet pd samme méde, som det f. eks.
var tilfeeldet indenfor Danske Statsbaner.

*

Her har der til gengeeld gennem flere ar vaeret opretholdt et
seerligt system, hvorefter man behandler de velfserdsarbejder,
hvorom der fremsaettes gnsker fra de respektive organisationer.
Et system, som i sig selv har virket tilfredsstillende, fordi forde-
lingen af arbejderne distriktsvis har givet mulighed for at fa
forbedret lokalerne i det omfang, det nu engang er ggrligt in-
denfor bygningens rammer. De sikaldte »store« velfeerdssager,
herunder bl. a. nybygninger, har Generaldirektoratet stiet for,
under hensyn til stgrrelsen af de belgb, der skulle anvendes.

Selv om reglementet angdende oprettelsen af samarbejdsud-
valg indenfor statens styrelser m. v. i paragraf 5 ligeledes giver
udtryk for, at udvalget skal skabe de bedst mulige arbejdsfor-
hold og dermed fremme tilfredsheden ved arbejdet ved bl. a. at
behandle de ovennsvnte spgrgsméal, herunder velfeerd, har
jernbaneorganisationerne i samradd med administrationen veeret
enige om at bevare den hidtidige fremgangsmade og dermed
den serlige behandling af forslag til velfszerdsforanstaltninger i
overnatnings- og hvileverelser.

%

Vi har tidligere omtalt behandlingen af de »store« velfeerds-
sager, altsa de, der sorterer under Generaldirektoratet, og hvor-
ledes der under en forhandling opndedes enighed om at opdele
arbejderne i grupper. Indenfor grupperne er forslagene igen
opstillede i den bestemte rakkefglge, som de bgr udfgres i.
Grupperingen og nummereringen er sket efter en indgéende be-
dgmmelse af de stedlige forhold, sdledes at dér, hvor en mo-
dernisering er hérdest tiltreengt, udfgres arbejdet fgrst o. s. fr.

*

Efterhdnden som tiden skrider frem og der sker en moder-
nisering pa alle andre omréader, er det imidlertid vanskeligt at
f4 de forholdsvis sma belgb, der er stillet til disposition for de
velfeerdssager, det pahviler distrikterne at udfgre, til at streekke
til. Mange af opholds- og hvileveerelserne er i dag af en sddan
beskaffenhed, at tiden for leengst er 1gbet fra dem. Det forcerede
tempo, hvorunder tjenesten i dag udfgres af det kgrende perso-
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Norge.

Stationsmesterforbundets landsmgde
anbefaler eenstemmigt medlemmer-
ne at stemme for indmeldelse i LO.

Norges Stationsmesterforbund har
afholdt sit landsmgde i Fevik den
22. og 23. maj d. 4. under ledelse af
formanden Sverre Erichsen.

P& landsmgdet behandlede man
spgrgsmélet om Stationsmesterfor-
bundets tilslutning til Norsk Jernba-
neforbund. Tidligere er fgrt forhand-
linger mellem Norsk Jernbanefor-
bund og Stationsmesterforbundet un-
der ledelse af LO for at finde frem
til et grundlag for indmeldelse i
Norsk Jernbaneforbund. Norsk Jern-
baneforbunds styrelse har behandlet
sagen i to mgder, og det forslag, som
forelagdes til behandling p& Stations-
mesterforbundets landsmgde, var det,
som blev vedtaget i Norsk Jernbane-
forbunds styrelsesmgde den 21. maj
d. a.

Efter
sterforbundets formand, Erichsen, og

indledning af Stationsme-
Norsk Jernbaneforbunds formand,
Trana, besluttede landsmgdet een-
stemmigt at anbefale medlemmerne,
at forbundet indmelder sig i LO
gennem Norsk Jernbaneforbund.
Landsmgdets

sendt ud til urafstemning blandt

vedtagelse bliver
medlemmerne, og denne skal vaere
afsluttet inden 15. august d. &.
Norges Stationsmesterforbund teel-
ler 435 medlemmer.
(Jernbanemanden.)

Stationsmestrene i Norge er, hvad
vi herhjemme forstdr ved stations-
forstandere, og fglger urafstemnin-
gen landsmgdets vedtagelse, vil Norsk
Lokomotivmandsforbund veere den
eneste jernbaneorganisation, som ik-
ke er tilsluttet Norsk Jernbanefor-
bund.
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nale, og den steerke udvidelse af antallet af enmandsbetjente
kgretgjer, medfgrer, at der ikke alene bgr fremskaffes mere
hyggelige lokaler med inventar, der betinger bedre hvile, men
ogsd, at de bygninger, hvori overnatnings- og hvileveerelser ind-
rettes, opfgres pa steder, hvor der er ubetinget ro. Det er derfor
pakreaevet, at man i fremtiden flytter de naevnte veerelser fra
selve remisebygningerne over til bygninger, der ligger leengere
veek fra de stgjende remiseomréder og rangerpladser.

Men naturligvis kan sddanne forhold ikke oprettes overalt.
Hvor der findes bygninger med det ngdvendige areal, og hvor
det antal veerelser, der er behov for, kan indrettes, ma man ind-
skreenke sig hertil. Personalet vil da ogsa erklere sig tilfreds
hermed, nar blot veerelserne ggres tidssvarende pa alle omrader.

Udsigten hertil skulle nu veere blevet bedre, idet distrikterne
har faet en vaesentlig forhgjelse af belgbene til velfeerdskonto-
erne, siledes at stgrre arbejder nu kan udfgres gennem distrik-
terne. i

Indenfor 2. Distrikt har der veeret fgrt forhandlinger om vel-
feerdsarbejder, der skal gennemfgres indenfor det nuveerende
finansar. Foruden de mindre gnsker fra organisationerne, hvoraf
en veesentlig del vil blive imgdekommet, vil der indenfor en
overskuelig fremtid blive pdbegyndt en fuldsteendig ombygning
og modernisering af maskindepoterne Aabenraa og Herning. Per-
sonalet i disse 2 byer har i mange ar haft darlige forhold, bade
nar det drejer sig om vaske- og badeverelser og nar det drejer
sig om opholds- og overnatningsveerelser. Det er derfor glaede-
ligt, at der nu kan blive gang i disse arbejder, og ikke mindst
de mennesker, der er henvist til at skulle benytte disse lokaler,

vil hilse denne meddelelse med tilfredshed.
¥

Allerede sidste ar fremsatte Dansk Lokomotivmands Fore-
ning forslag om, at der pa distrikternes velfeerdskontoer blev
afsat et belgb til dekning af udgifterne ved udskiftning af in-
ventaret pa verelserne ved samtlige maskindepoter. Vort for-
slag byggede pa gnsket om at fi standardmgbler, siledes at
en ensartethed kunne opnas, og tillige er det vort hab, at mere
moderne sengetgj efterhanden vil blive lagt i sengene. 1. Distrikt
kunne sidste ar afsaette et mindre belgb til dette formal, hvor-
imod 2. Distrikt pd grund af de forholdsvis mange arbejder, der
var stillet forslag om, matte udskyde spgrgsmaélet. Til gengaeld
er der for dette distrikts vedkommende nu afsat et belgb pa
45 000 kr., som stilles til rddighed over en 3-arig periode til for-

bedring af inventar pa maskindepoter.
*

Der er nu fremgang i velfeerdsarbejderne og udsigt til, at vi
efterhanden far tidens krav opfyldt for de bygningers vedkom-
mende, der ikke just vender ud mod publikum, men som til gen-
geld ikke af den grund ma glemmes. De 5 besattelsesar og de
efterfglgende byggerestriktioner har fremkaldt mange vanske-
ligheder for dem, der skulle behandle de mange gnsker om vel-
feerdsforanstaltninger. Parterne pa begge sider af forhandlings-
bordene hdber den nye organisering af velfeerdsarbejderne ogsa
kan holde i fremtiden.



Sophus Jensen
fylder 70 ar

Foreningens formand fra 1929—1947, pens, lo-
komotivfgrer Soph. Jensen, fylder fredag den 27.
juni 70 ar.

Atter har vi den glaede gennem vort fagblads
spalter at kunne gratulere et af vore sresmed-
lemmer i anledning af en »rund« fgdselsdag. Af
Dansk Lokomotivmands Forenings fire a&resmed-
lemmer er Soph. Jensen den sidst udnevnte og den
naest yngste, men til gengeld en af dem, der kan
se tilbage pa en lang og arbejdsrig periode for de
danske lokomotivmeend og tjenestemaend i almin-
delighed.

Vor organisation var endnu ganske ny, da
han som nybagt lokomotivmand tog aktivt del i
arbejdet med at lgse de mange problemer, der den
gang var at tumle med, og han fulgte med usvek-
ket interesse udviklingen pa alle omréder indenfor
DLF. Kollegerne i den jydske hovedstad, hvor
Soph. Jensen blev stationeret, fandt da ogsa hur-
tigt ud af, at han var den rette talsmand for dem,
og valgte ham derfor til deres formand.

I 1914, fgr den fgrste verdenskrigs udbrud,
blev han pa kongressen valgt som medlem af ho-
vedbestyrelsen kun 32 ar gammel. Efter datidens
forhold var det en ung alder at fa ssede i forenin-
gens gverste ledelse, men Soph. Jensen viste, han
var pladsen voksen, hvilket yderligere bestyrkedes
ved de tillidshverv, man herindenfor tildelte ham.
Som repraesentant for lokomotivfyrbgderne forblev

han i hovedbestyrelsen til 1919, hvor han udtréadte
pé grund af udnavnelsen til lokomotivfgrer, men
allerede aret efter, i 1920, vendte han tilbage som
denne kategoris repraesentant. Mange og alsidige
har de hverv veeret, han har pataget sig i sit lange
organisationsliv. Foruden den allerede navnte for-
mandspost for lokomotivfyrbgderne var han en
overgang kasserer for lokomotivfgrerkredsen, afde-
lingsformand for lokomotivfgrerne i Fredericia og
kredsformand for lokomotivfgrerne. Disse forskel-
lige stillinger ude pa tjenestestederne gav indsigt
og erfaring i foreningsarbejdet, og det faldt derfor
naturligt, at Soph. Jensen i 1929 valgtes som for-
eningens formand efter Rich. Lillie.

Men havde tiden fgr han tiltrddte den gverste
tillidspost indenfor foreningen veret arbejds- og
indholdsrig, stillede arene efter ikke mindst store
krav til ham. Ikke alene fulgte der en nedgangs-
periode med modgang for tjenestemeendene, hvor
man fra gverste instans yderligere forsggte indhug
i de opnaede goder og fremskridt, udover, hvad der
allerede var foretaget i de bergmte nedskeerings-
tider i tyverne, men han matte tillige std ved roret
under den naeste verdenskrig, en tid, der med hele
sit intrigespil og landets vanskelige stilling stillede
store krav til den enkelte og ikke mindst til tillids-
manden, for hvem det legale, illegale arbejde var
opslidende.

Som den stoute jyde, han er, klarede Soph.
Jensen de mange hindringer og skabte sig en 'po—
sition, der strakte sig langt ud over den forenings
rammer, han har ofret mere end halvdelen af sine
levear. Thi ogsd udenfor Dansk Lokomotivmands
Forening ngd han stor tillid og tildeltes mange
tillidshverv, som det dog vil fgre for vidt at komme
ind pa ved denne lejlighed.

Det veltjente otium nydes pd Ansgarsvej 11 i
Fredericia, hvor Soph. Jensen har haft sit hjem
ogsa under den lange formandsperiode. Alt ime-
dens haven og huset passes, holder han ild i piber-
ne, der altid har veaeret hans tro fglgesvende under
dagens gerninger.

Pa fgdselsdagen vil der utvivlsomt indlgbe lyk-
gnskninger fra neer og fjern fra de mange ven-
ner, Soph. Jensen har faet gennem sit mangearige
organisationsarbejde. Som en af de fgrste gratulan-
ter mgder uden tvivl barnebarnet, Sgren, der er
morfars kaeledaegge, og som i dagens anledning
far en ekstra forteelling fra oplevelserne pa den
fornylig overstdede rejse til de sydlige lande.

Din gamle organisation og Dansk Lokomotiv
Tidende gnsker hjertelig tillykke med dagen, Soph.
Jensen, og haber endnu mange ar ma blive dig for-
undt i pensionisternes rakker.
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Finanser og tjenestemand

Af-og-til-justitsminister og den altfavnende for-

mand for landstinget, K. K. Steincke, fremscetter i

tirsdagartikler i »Social Demokraten« personlige be-

tragtninger om aktuelle emner.

Det afsluttede lgnforlig mellem tjenestemceendene
og finansministeren har affgdt medenstdende artikel
tirsdag den 27. maj:

Det er lenge siden, at jeg har rystet sidan pa héan-
den, fgr jeg gik i gang med en af de igvrigt s& uskyl-
dige og stilferdige tirsdagsartikler; men enhver, der
kender lidt til forholdene, vil forstd min sindsbevea-
gelse, ndr de hgrer, at jeg denne gang har faet den
vanvittige idé at skrive lidt om finanser og tjeneste-
mand eller rettere om det offentliges forhold til tje-
nestemandene eller omvendt.

I alle de ar, hvor jeg enten selv har veret tjeneste-
mand — kommunal eller statens — eller minister med
»ansvaret for« hundreder af tjenestemznd, har der
hersket den samme uro og utilfredshed og veret strid
om de samme problemer, dels mellem tjenestemande-
ne indbyrdes, dels mellem disse og regeringen, nor-
malt repraesenteret ved finansministeren, en stilling,
der md ggre indehaverne gri eller skaldede lenge fgr
tiden.

Hvad problemerne angir, tenker jeg ikke i gje-
blikket p&d de forskellige spgrgsméal om samgiftes stil-
ling eller forsgrger-problemet, et roderi, som det er
mig en giade, at man ikke forlengst har bragt til en
mere rimelig ordning, idet jeg ikke kan se, hvad i al-
verden det kommer det offentlige, altsd arbejdsgiveren
som sadan, ved, om vedkommende tjenestemand er
gift eller ugift, barnefader eller -moder i eller udenfor
aegteskab. Lige lgn for lige arbejde! (Eventuelt bgrne-
tilskud eller andre former for lettelse i forsgrgerplig-
terne er jo ikke et specielt tjenestemandsproblem og
vedkommer efter min mening ikke arbejdsgiveren som
siddan).

Nej, jeg tenker her pd de to problemer, som ogsa
har dannet emnet for de afggrende diskussioner ved de
nu afsluttede tjenestemandsforhandlinger: de lavest
Ignnedes stilling, dels i forhold til tilsvarende stillinger
i »de frie erhverve, dels i forhold til de andre lgntrin
indenfor skalaen, samt den sdkaldte nivellering, altsa
beskarinen af de hgjere tjenestemeends lgn, et spgrgs-
mal, som igen pavirkes bade af de szrlig i en dyrtid
opstdede almindelige problemer om en indkomstud-
jevning i samfundet og af prisreguleringsordningen.

Den tilbgjelighed, som ikke mindst et socialdemo-
krati ud fra sit ngje kendskab til arbejderklassens kar
og den almindelige befolknings vanskeligheder ved at
klare dyrtiden, vil have i retning af nivellering m. v.,
rummer en sarlig fare, hvis nivelleringen tenderer ud
over den for alle borgere gennem skattelovgivningen
tilstraebte indkomstudjaevning, der jo lige s fuldt ram-
mer de hgjere lgnnede tjenestemand som andre (1kke-
skattesnydere) pd samme indkomsttrin.
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GAar man ud herover, vil fglgen uvagerlig blive (el-
ler er allerede blevet) den, at de dygtigste unge skyr
de offentlige stillinger, hvilket er s& meget uheldigere,
som hele samfundsordningen opfordrer ikke mindst
socialdemokratiet til at sgge at sikre netop det offent-
lige folk med skub i, foregangsmand, energiske og ini-
tiativrige. Men ser man siledes pa udviklingen, er det
jo direkte i modstrid med de gnsker, man selv har,
om man kamper for eller blot finder sig i lgnninger,
som star i et grelt misforhold til lederindkomster uden-
for statens omrade. Det er en reverens for dumhed og
misundelse ikke at ville se dette, og disse forbunds-
feeller fgrer i det lange lgb intet godt med sig.

Ja, men du glemmer, vil man sige, tjenestemande-
nes sikre stilling og pensionsretten! Nej, det ggr jeg
aldeles ikke. Men jeg siger: Pokker i vold med begge
dele. Den sikre stilling, det vil i praksis sige umulig-
heden af at komme af med driverterne eller de igvrigt
uegnede, modvirker netop den udvikling indenfor of-
fentlig administration, som socialdemokratiet mere end
noget andet parti er interesseret i, hvis plangkonomi
skal vere mere end et tomt ord.

Og pensionsretten! Hvorfor i alverden skal det of-
fentlige veere mere interesseret i at sikre alderdommen
for en kontorchef end for en skipper, for en lokomo-
tivfgrer fremfor en snedkersvend, for en laererinde
fremfor en husmoder o. s. v.? Og bilder man sig virke-
lig ind, at man nogensinde nar frem til en almindelig
folkepensionering, hvis man samtidig skal blive ved at
sikre en stadig stigende tjenestemandsstand en pen-
sionsret svarende til den hidtil geeldende. Umuligt,
medmindre ingen nyansat tjenestemand kan fi pen-
sion, og enhver kan afskediges med 3 méaneders varsel.

Hvis folk ville se ud over deres egen nasetip, og vi
ikke herhjemme var sd fortrolige med gravejr, ville de
ved narmere eftertanke indrgmme, at lidt videre syn
og lidt friskere luft pd disse omrader i det lange lgb
ville veere til gavn for alle — ogsd for tjenestemaen-

dene. K. K. Steincke.

Hvorfor hr. Steincke har haft sd kraftig en hdnd-
rysten, da han skulle igang med denne artikel om tje-
nestemeendene i forhold til det offentlige, forstdr vi
ikke, thi den henter sympati fra alle sider. Alle tjene-
stemaend hilser med glecede det standpunkt, hr. Steincke
tager til de ugifte og samgifte tjenestemaends stilling
i forhold til deres gifte kammerater, og ikke-tjeneste-
meend bifalder gerne hans gnske om at afskaffe pen-
sionsretten for tjenestemcendene.




Dieseldrevne tog
til
De Tyrkiske Jernbaner

Som en af de betydeligste ef-
terkrigs-eksportordrer kan noteres
Machinenfabrik Augsburg-Niirnberg
A. G. (MAN) fabrikationsforplig-
telse pa tredelte dieseldrevne tog til
Tyrkiske Statsbaner. Med det fgrste
feerdiglavede tog — inden afleverin-
gen om kort tid foregdr — bliver nu
foretaget prgvekgrsel. Disse diesel-
drevne tog skal betjene hurtigforbin-
delsen fra Ankara til Haydarpascha
—Istanbul, Izmir (Smyrna), Zongul-
dak ved Sortehavet og til Adana pa
forbindelsesstraekningen mellem An-
kara og Bagdad. P4 navnte straek-
ning bliver i lgbet af naeste ar be-
gyndt pa hurtigforbindelsen med
dieseldrift, der uomtvisteligt betyder
stgrre gkonomi end dampdrift. De
dieseldrevne tog bringer som fglge af
stgrre acceleration og en maksi-
mumsfart pd 125 km/t en vasentlig
forkortelse i kgretiden, f. eks. pa
straekningen mellem Ankara og Hay-
darpascha—Istanbul, i stedet for hid-
til 14 timer fremtidig 8 timer!

Hver togenhed bestar af to motor-
vogne og en mellemvogn. Hele toget
er ca. 70 m langt; siddepladsernes
antal — kun 2. klasse — udggr i
samtlige publikumsafdelinger 119 og
i restauranten 18, sdledes at der til-
sammen i alle 3 vogne star 137 sid-
depladser til rddighed. Restauranten
med bar er indrettet i mellemvog-
nen.

Den maskinelle udrustning i hver
motorvogn bestdr af en 12-cylindret
MAN-dieselmotor pa 550 hk og en
hydraulisk kraftoverfgring. Brown-
Boveri og Siemens-Schuckert leverer
de elektriske styreindretninger. Disse
er siledes udfgrt, at det er muligt for
een fgrer at kunne fjernstyre 4 tre-
delte tog.
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Et for disse hurtigmotorvogne sik-
kert Knorr-bremsesystem med sup-
plerende magnetskinnebremse for
ngdstilfaelde samt sandstrgapparater
og dgdmandsknap garanterer vidtga-
ende trafiksikkerhed. Jsevn brems-
ning — og kort bremsestrsekning i
ngdstilfaelde — er resultatet af det
naevnte system.

En fuldautomatisk varmtvandsop-
varmning med oliefyring har auto-
matisk rumtemperaturregulering. Fgr
kgrsel eller ved leengere holdetid be-
nyttes den til forvarmning af mo-
torkglevandet og tjener saledes ved
lav udendgrstemperatur som frost-
beskyttelse. Elektriske vindspejlvi-
skere, trykluftreguleret vinduesover-
risling pa fgrerpladsen og et kraf-
tigt projektgranlseg for belysning af
straekningen i mgrke undgéar sigtfor-
hindring og pakgrselsfare.

Hele togets indretning er beregnet
pa bekvemmelighed og behagelig
rejse. I publikumsafdelingerne opnés
stgjformindskelse gennem lyddsem-
pende gulvbelsegning, vagge og tag.
Ogsa lydisoleringen i motorrummene
er godt udfgrt. De enkelte vogne har
foruden den normalt forekommende
tagventilator yderligere pa vinduer-
ne andre ventilationsindretninger. En
bleendingsfri
efter togets smagfulde indretning. Et
tjener-lyskaldeanlseg med kalde-
knapper tjener forbindelsen mellem
publikum og kgkkenet.

Giinter Stetza,
Essen.

belysning er afpasset
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Ny moderne bilferge til Storebaltoverfarten.

Farge nummer ti sat i drift pa Danske Statshaners storste

Et nyt led er indsat i den kade af
feerger, som besgrger trafiken over
Storebaelt mellem Korsgr og Nyborg,
en kaede, som generaldirektgr Ter-
kelsen meget karakteristisk sammen-
ligner med en bro — en gyngende
bro — og forelgbig den bro, som for-
binder Fyn og Sjelland, idet pla-
nerne om bygning af en virkelig
landfast bro over Storebalt ma anses
for et projekt, som ligger langt ude i
fremtiden og som maske denne gene-
ration ikke far set virkeligggrelsen
af.

Ved en officiel prgvesejlads i @re-
sund blev den nye automobilfserge
»Broen« (opkaldt i relation til gene-
raldirektgrens sammenligning med
feerger som en bro) forevist for en
indbudt kreds fra administrationen
og presse. Det var et virkeligt gedi-
gent stykke arbejde, der preesentere-
des, og erfaringer fra tidligere byg-
gede feerger er udnyttet i denne og
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og vigtigste seforbindelse.

saledes fremtraeder den som det bed-
ste bevis pa det teknisk mest fuld-
komne af i dag.

Frederikshavns Verft og Flydedok
har bygget feergen og her blev kglen
lagt i marts 1950. Stabelaflgbningen
fandt sted den 8. december 1951 og
altsa pa rekordtid klar til at indseette
i driften.

Dens dimensioner er igvrigt sale-

des:
Storste leengde ............ 80,00 m
Stgrste bredde over fender-

listen ................... 13,50 »

Stgrste bredde pa spant ved
daekket .
Hgjde mellem hoveddaek og

—
w
—
[==]
-

promenadedaek .......... 4,35 »
Dybgaende, lastet . ...... 4,00
Deplacement .............. 2150 t

»Broen« er udelukkende baseret pa
overfgrsel af automobiler og til dette
brug indseettes den i dggndrift og
skulle kunne afhjalpe et savn pa
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normale tider og i hvert fald yde en
hardt tiltrengt hjeelp til hgjtiderne,
hvor overfgrslen kulminerer.

Den er indrettet til at kunne over-
fgre ca. 70 automobiler ad gangen og
kan desforuden tage 1000 passage-
rer. I modsaetning til de andre feer-
ger bliver her udkgrsel over savel for-
som agterende, og man forlader feaer-
gen i samme retning, som man kgrer
ind pa den. Automobiler af alle ar-
ter vil finde god plads pa vogndeek-
ket, idet husene er gjort sd smalle
som overhovedet muligt, og til- og
frakgrselsforholdene derved gjort sa
ideelle, som det har vaeret muligt. Den
frie hgjde pa vogndsekket er 3,9 m,
og daxkket er forsteerket til at beere
13 t akseltryk, hvorved det er mu-
ligt at tage de hgjeste og tungeste
lastbiler og busser.

Fergens maskinelle anlaeg bestar
af 2 stk. Burmeister & Wain ti-cy-
lindrede enkeltvirkende totakts die-
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Rygesalon pd fordeek.

hver direkte koblet til
sin drivaksel med en samlet indice-
ret hestekraft pa 5200, som ved 300
omdrejninger pr. minut giver fergen
en fart af 18 knob i fuldlastet til-
stand. Den er desuden forsynet med
3 stk. Mgller & Jochumsen 5-cylin-
drede hjeelpedieselmotorer, hver pa
280 effektive hk; disse hjselpemoto-
rer driver hver en 190 kw. dynamo,
som leverer strgm til feergens elek-
spil,
radiostation og gvrige hjalpemaski-
nerier samt til den omfattende lys-
og ventilationsinstallation. Endvidere
er i skorstenen installeret en 6 kw
ngd-dieseldynamo.

selmotorer,

triske styremaskiner, pumper,

Fargen er forsynet med dobbelt-
bund fra for til agter samt med sa
mange vandtaette skodder, at den op-
fylder den efter loven kraevede fly-
deevne. Den er isforstaerket fra for
til agter og forsynet med savel for-
som agterror.

Der er desuden indrettet trimtan-
ke, saledes at feergen kan trimmes
savel i langskibs som i tveerskibsret-
ning.

Feergen er forsynet med ekkolod,
radiopejler, elek-
frisk uranleeg samt radaranlag.

projektgrkompas,

Den er forsynet med et seerligt
brandslukningsanlaeg for skum. Det
bestar af 2 beholdere, 1 pa bildaekket
— 1500 1 — og 1 i maskinrummet —
1000 1. Disse er forsynet med seer-
skilte ledninger og slanger og kan
ved en skifteventil bruges enkeltvis
eller samlet henholdsvis pa dak el-
ler i maskinrum. Endvidere er rigelig
forsyning af transportable ildslukke-
re anbragt let tilgeengeligt overalt i

kahytter, saloner, maskinrum og pa
daekkene. Dertil kommer brandslan-
ger beregnet pa tilkobling af spule-
vandsledningerne, samt overrislings-
anlaeg pa hele bildaekket.
Redningsmateriellet bestar af red-
ningsbade af letmetal
umslegering) et stort antal rednings-
flader samt redningsbeelter af kork-
plader, holdt sammen med nylonli-

(en alumini-

ner, en overordentlig solid og veleg-
net konstruktion, der anvendes i fle-
re af DSB’s nyeste faerger og skibe.

Salonerne, hvoraf der findes tre
(rygesalon til 150 rejsende, salon for
ikke-rygere til 25 rejsende og spise-
salon til
smagfulde indrettet. Der findes kun

120 rejsende) er yderst

een klasse. Opvarmning og ventila-

Spisesalon.

tionen af salonerne sker gennem et
automatisk anleeg, der er meget ef-
fektiv i begge henseender.

Alle kamre under deek for fergens
besxtning af deeks- og maskinperso-
nale er to-mandskamre.

Med denne nye faerge disponerer
Statsbanerne herefter pa Storebalts-
overfarten over:

6 tre-sporede motor-jernbanefeer-
ger.

1 to-sporet &ldre damp-jernbane-
faerge.

1 kombineret motor-jernbane- og
automobilfeerge (»Freja«<), som dog
ogsa er reserve for Kalundborg—
Aarhus overfarten.

2 motor-automobilfaerger (»Heim-
dal« og »Broenc).

Fortid og nutid

Af C. E. Andersen.

De to tog, der er afbildet pa naeste
side, er bygget til samme formal,
idet de begge er kongetog. De hgrer
endda hjemme i samme land, nem-
lig ZA£gypten. — Derimod tilhgrer de
forskellige tidsaldre, som er adskilt
ved henimod et arhundrede. I over-
cnsstemmelse hermed er de hojst
forskellige m. h. t.
maskin-tekniken, vognarkitekturen,
bekvemmeligheds-udrustningen og

fremdriviings-

den tekniske udsmykning.

Om dem begge galder det, at de
er ret sma, og at fremdrivningsma-
skindelen og opholdsdelen er ndje
sammenbygget.

Damptogets almindelige opbygning
fremgar umiddelbart af fotografiet.

Det mest pafaldende er udsmyk-
ningen. guld,
hvidt og sort, tegnet af en kunstner,
der var specialist i orientalsk orna-

Dekorationerne er i

mentik og arabiske bogstaver. Do-
men, sikkerhedsventilde&kket, lam-
perne osv. er forgyldt. Regulator-

handtag, reverseringshandtag o. lign.
er af sglv.

Der er en dgrforbindelse mellem
passagerrummet og fgrerrummet, sa
majestaeten kunne overtage betjenin-
gen, nar han fglte lyst til det.

Kongeveaerelset er udsmykket med
skgnne malerarbejder og polstret
med silke, der er mgnstret med det
kongelige monogram, halvmane og
stjerner.

Toget byggedes til vicekong Said
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Pasha for 90 &ar siden af Robert
Stephenson & Co. — Under prgve-
kgrslen i England forud for afleve-
ringen gennemkgrte det en 35 km
lang straekning pa 21 min. fra start til
stop, altsd 100 km i timen i gennem-
snit. — Det elegante kgretgj findes
nu pa den permanente jernbaneud-
stilling pa4 hovedbanegarden i Cairo.

Dieseltoget er i udpraeget modsaet-
ning til damptoget strgmlinieformet
og glat af ydre og minder i sin al-
mindelige opbygning om et lyntog til
offentlig trafik.

Det bestar af 2 vogne med en sam-
let leengde af godt 46 m. — Vogn-
konstruktionen er helt af stdl, malet
i aluminium og mgdrkegrgnt; blanke
bglgeblikskgrter skjuler bogierne.

I motorvognen er der forrest fgrer-
rum, derpd maskinrum og rum for
togbeszetningen og tjenerne, dernaest
kdkken og bagest salon for kongens
stab. — Selve kongevognen er holdt
i grgnt og havana og blagrat, med
loft i mat elfenben. Pyntelister, ar-
maturer m. m. er krompletteret mes-
sing. — Vinduerne er dobbelte og
har svagt farvet glas, der absorberer
en del af solbestralingen. — Gulvene
er beklaedt med lyddeempende gum-
mimasse, hvorover der ligger taep-
per.

Toget har automatisk »hustelefon«
med 14 tilslutningssteder fra fgrer-
plads til kongebord, hvortil kommer
to udenbys forbindelser. Der er na-
turligvis radio-sender og -modtager
samt telegraf-fjernskriver-udrust-
ning. Antennesystemet findes i taget
og er ‘'meget omhyggeligt beskyttet
mod pavirkninger fra togets elektri-
ske maskiner.

I maskinrummet findes der bl. a.
en Fiat-motor, som driver en dyna-
mo, der leverer strgm til airkonditio-
neringsanlaeg, kgdlevifter, ventilato-
rer, kompressorer osv.

Togets drivkraftmaskiner
dieselmotorer af Saurer-konstruk-
tion, men licensbygget af O. M. i
Brescia. De er indbygget i motorvog-

er to

nens bogier. De har 12 liggende og
modsatvendte cylindre med 16 cm
boring og 20 cm slaglengde. Ved
1400 omdrejninger pr. minut udvik-
ler de 480 hk hver. Det svarer til en
hk pr. ca. 120 kg, idet hele togvaeg-
ten incl. last er omkring 16 t. Selve
vaegten af motorerne er lige ved 7
kg pr. hk.

Fra motorerne overfgres kraften
via Mylius-drev med 5 gear til driv-
akslerne.

Toget, der er bygget af Fiat-fa-
brikerne i Torino til Kong Faruk,
har en maksimal tjenstehastighed af
120 km i timen og kan med 2000 |
olie i tankene teoretisk set gennem-
kdgre hele ZAgypten uden mellem-
standsninger.




/MEDLEMSKREDSEN

Lenforlig og byrdefordeling

Nar det pa rigsdagen for tjenestemandene ny-
lig vedtagne lgnforlig af tjenestemaendene naermest
er blevet modtaget med en vis apati — ingen kri-
tiske kommentarer, heller ingen begejstring — har
det utvivlsomt veeret i erkendelsen om, at det, der
opnades, var det politisk mulige, men samtidig i
bevidstheden om, at der ikke i nogen af de to ho-
vedproblemer — deklasseringen og nivelleringen
— er ydet tjenestemeendene fuld retferdighed, ej
heller, at problemerne kan betragtes som endelig
lgst, ligesom det er en igjnefaldende politisk fidus,
at udligningen fgrst bliver effektiv over en toarig
periode.

At en realistisk bedgmmelse af lgnforliget ved
dets indgdelse var omtrent umulig skyldes ikke sé
meget forligets indhold, men det, der allerede den
gang 13 i luften, nemlig den p& rigsdagen nu af-
sluttede gkonomiske byrdefordeling, hvilket sik-
kert ogsd har veeret grunden til, at organisationer-
ne (ogsa DLF) ikke over for medlemmerne har
fglt trang til at vurdere forliget.

Safremt der overhovedet har varet nzret no-
gen optimisme med hensyn til forligets realveerdi,
har denne da ogs4, allerede inden tjenestemsendene
har modtaget den fgrste a conto betaling, faet et al-
vorligt knaek.

Samme regering (finansminister), der advarede
arbejdsgiverne mod ved overenskomstforhandlin-
gerne at give lgnmeaessige indrgmmelser, der kunne
fa indflydelse pa pristallet, har nu gennemtvunget
prisbindingernes ophavelse og de dermed fglgende
prisstigninger pd smgr, fleesk og kgd af ret vee-
sentlig stgrrelse, hvilket betyder en direkte for-
ringelse af bdde arbejdernes og tjenestemandenes
lgnforlig, ligesom der herved sker en deklassering
af arbejdere og tjenestemzend i forhold til landets
fgrende erhverv, landbruget, da som bekendt hele
forhgjelsen pa naevnte varer gar i landbrugets lom-
mer, skgnt samme lommer har kunnet opvise den
stgrste indtaegtsstigning blandt erhvervene gennem
en arraekke.

Prisbindingernes ophaevelse, der er et decideret
regeringsveerk, ma ses som et led i regeringens li-
beraliseringsbestraebelser — fri import, fri pris-
dannelser — og som efter regeringens egne udta-
lelser vil blive fulgt yderligere op i tiden frem-
over, men som modsat regeringens udtalelser giver
sig udslag i prisstigninger og yderligere ind-
skrumpning af landets sparsomme valutareserve.
Der kgbes los pa trods af, at landet nsesten ingen
valutareserve har, og for at skabe sympati for egne
handleméder hos den ikke politisk teenkende del
af befolkningen, lader regeringen narresutter som
import af sydfrugter fglge i liberaliseringens kgl-
vand.

Ja, men ggr regeringen da intet for at modvirke
den dérlige valutabalance, jo — forsgger at fa ind-
fgrt toldforhgjelser, der vil give nye prisstigninger
og truer med ny kreditstramning, der i kraft af

den hgjere pengepris vil medfgre produktionsfor-
dyrelse — ggede priser — stgrre investeringsvan-
skeligheder, nedgang i produktionen — fortsat bo-
ligngd og dget arbejdslgshed.

Man spgrger uvilkarligt sig selv, om en siddan
politik, der kun er til gavn for en mindre del af
befolkningen, fortsat er mulig, men det ma vist
erkendes, at denne politik, pd trods af en ret kraf-
tig opposition i Folketinget (hvor regeringspartier-
ne matte give indrgmmelser pa visse punkter for
at holde tgmmerne) endnu nogen tid er mulig, da
der fgrst ma ske et omslag i velgerbefolkningen
for at forrykke magtbalancen, og dette omslag,
hvor trist det end kan vere at konstatere, vil fgrst
indtreede, efterhdnden som byrdefordelingen for-
skubbes og levestandarden forringes. Da vil den
del af den arbejdende befolkning, der i dag pa
grund af en relativ hgj levestandard fgler sig bor-
gerlige, kunne indse, at det havde varet langt
bedre at veerne om de sociale goder og den langt
retfeerdigere udbytte- og byrdefordeling, Socialde-
mokratiet gennem en arelang kamp skabte og sta-
dig sgger at udbygge.

E. G. Appel,
lokf., Ar. H.

I skal ikke blive glemt!

I de feberhede og festombruste majdage 1945
gik der en intim og familieer stemningsbglge hen
over landet. Der blev holdt store folkemgder med
overvaldende tilslutning overalt, og befolkningen
blev indpisket en nationalitetsfglelse, som vel i
begejstring overskygger — eller i det mindste star
pa linie med — de strgmninger, der rgrte sig i
befolkningen i 1849 og 1920.

Man jublede og sang og diskuterede de forhan-
denvarende problemer bade til hgjre og venstre og
havde faktisk en overgang fornemmelsen af, at de
klasseskel, man kendte til fgr krigen, var borteli-
mineret. Det var ligesom man var kommet narme-
re ind pé livet af hinanden og pludselig forstod, at
der i grunden ikke var sad stor forskel pd kong
Salomon og Jgrgen Hattemager, som man tidligere
havde troet.

Alt dette var vel kun en naturlig reaktion ef-
ter de mange ar under die Wehrmagt og Gestapos
utilbgrlige attentater og overgreb pa den danske
befolkning. Vi fglte alle, at den tilsidessettelse af
de danske frihedsidealer, som her fandt sted, ry-
stede samfundet i dets grundvold. Vi blev mere
fglsomme og mere tolerante overfor hinanden, og
begravede gammelt fjendskab til fordel for tan-
kerne om det Danmark, vi i feellesskab skulle op-
bygge efter krigens ragnarok.

Ak ja, det var dengang! Efterhdnden som det
hele kom lidt pad afstand, skserpedes modsatnin-
gerne, og der blev atter baret ved til utilfredshe-
dens dulmende bal, som derefter feengede med re-
kordagtig hast pd grund af skuffelsen over alle de
gyldne lgfter, der blev givet, og kun viste sig at
veere fremsagt, fordi de sd godt ud pa tryk.

Lokomotivpersonalet erindrer udmszerket alle de
anerkendende ord, der faldt om deres patriotiske
indstilling og den enerverende indsats, de havde:
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ydet for at holde samfundsmaskineret i gang. Dis-
se velmenende talere var sa overstrgmmende i de-
res glaede over denne indsats, at de hgjtidelig for-
kyndte: »I skal ikke blive glemt«!

Jeg tror, at lokomotivmendene efter dette slo-
ga har bundfaldet sig, fgler sig som Jeppe ma
have fglt det, da han vagnede i baronens seng og
sagde: »Drgmmer jeg, eller er jeg viagen«. For kan
man sige, at dette lgfte er efterlevet, ndr man op-
summerer alle de negative forhandlinger, der har
veaeret fgrt om en forbedring af lokomotivmande-
nes arbejds- og lgnvilkar?

Ja, det afhenger selvfglgelig noget af, ud fra
nvilken synsvinkel de ses; thi det er betoningen,
der bliver lagt i ordene, der er det afggrende, og
i dette tilfeelde kan jeg ikke se andet, end at myn-
dighederne og administrationen har opfattet det pa
en for personalet ugunstig made. Men det er vel
det gamle ordspil om — ¢gvelse ggr mester —, der
viser sin berettigelse, for i fortolkningsmaessig hen-
seende ma man komplimentere disse instanser.

Der er som bekendt forskel pa, hvordan Vor-
herre og Fanden lseser biblen, og ligeledes er der
forskel pa, hvordan administrationen og personalet
laeser udsendte cirkulzerer og ordre A. Grunden til
denne forskellighed er ikke, at vi er at betragte
som en flok analfabeter, der skal have alting ban-
ket ind i kraniet, men snarere, at vi er lige sa vag-
ne og opmarksomme som vor forhandlingsberetti-
gede modpart.

Derfor er det ogsa ufatteligt, at et sddant irrita-
tionsmoment, som disse divergerende opfattelser af
det trykte ord nedfzeldet i personalet, ikke kan
bringes til ophgr; for hele miséren kunne med lidt
velvilje ordnes til alles tilfredhed ved at omskrive
det pa et sprog, der udelukker enhver misforsta-
else.

Vi var nok klar over, da vi fik de nye tjeneste-
tidsregler, at det var begreenset, hvad tjenestetids-
kommissionen kunne udrette med det beskedne be-
lgb, den havde at arbejde med, og selv om vi ikke
just modtog resultatet med kyshand, underkendte
vi ikke de forbedringer, der var sket. Utilfredshe-
den og skuffelsen bredte sig fgrst, da de skulle til-
passes de nye ture, og det viste sig, at bureaukra-
tismen stadig lever i bedste velgdende. Det ser jo
nemlig ud til, at den belgnning, vi mente 14 i de
hgjstemte ord: I skal ikke blive glemt, udbetales
i form af strammere ture og sabotage af de af or-
ganisationen opnaede forbedringer, pa en sadan
made, at lokomotivpersonalets familieliv kun bli-
ver en illusion.

Nar man i dag fgrer saglige argumenter i mar-
ken for den forringelse af vore lgnmazessige vilkar,
som finder sted, bliver der appelleret til os om at
vise samfundssind. Det er der gjort fgr, og vi bli-
ver urolige, nar det ggres igen, selv om det bliver
sagt, at vi ikke vil blive gkonomisk déarligere stillet
end andre befolkningsgrupper. Med hensyn til det
sidste er det vel nok at szette ex-hvk fortjeneste i
relation til lokomotivpersonalets, eller pege pa me-
talarbejderne i det private erhverv.

Afdelingsingenigr V. Voldmester fremheaever i
den af ham udarbejdede instruktionsbog for lokof.,
det store ansvar, der hviler pad lokomotivfgrerens
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skuldre ved forvaltning af den store kapital, et lo-
komotiv repraesenterer. Hertil kan tilfgjes det ikke
mindre ansvar, vi under kgrsel har overfor det rul-
lende materiale og de passagerer, vi skal bringe
i sikker havn, samt hvad der kraves i savel fysisk
som psykisk henseende for at blive »chauffgr« pa
et damplokomotiv eller et af de motoriserede kgre-
tgjer.

Det er derfor vanskeligt at forstd, det stadig
er ngdvendigt at terske langhalm pa de veaegtige
argumenter vi igennem Lokomotivmandsforeningen
fremfgrer for at opnéd en placering i en lgnnings-
klasse, der er i overensstemmelse med, hvad man
honorerer uddannelse og ansvar med andetsteds.

Sender man tankerne tilbage og sammenligner
en lokomotivfgrers position dengang med forhold i
det private erhverv, kommer man til den triste kon-
klusion, at de forbedringer, vi har opnaet, er meget
minimale, set pa baggrund af den fremgang, arbej-
deren i det private erhverv har haft.

Vi ma hébe, de rette instanser i en ikke alt for
fjern fremtid vil f4 gjnene op for, at de ikke ved-
blivende kan trakke enorme veksler pad lokomo-
tivmandenes samfundssind; thi ses der sagligt og
nggternt pa vore krav, ma det vel veere af sam-
fundsmaessig betydning, at de unge mennesker, der
sgger ind i vore raekker, har den bedst mulige ud-
dannelse og de bedst mulige faglige kvalifikatio-
ner? Men det opnas kun, safremt vore savel tjene-
ste- som lgnmeessige vilkar er af en sddan beskaf-
fenhed, at de kan konkurrere med, hvad der bydes
i det private erhverv.

Skulle det vise sig at vaere utopisk, vil det uvae-
gerligt frem i tiden medfgre, at kun de, der ikke
har tilstraekkelig hgje kvalifikationer til at ggre sig
geeldende i det private erhverv, vil sgge over i lo-
komotivmzaendenes raekker til ubodelig skade ikke
alene for lokomotivmesendenes renommé, men ogsa
for Statsbanernes gkonomi.

Vi mé endnu nogle gange minde myndighederne
om deres lgfte fra krigens tid — I skal ikke blive
glemt — for om muligt at f4& dem til at indfri det.
Hvis de alligevel skulle kvie sig uden om og der-
med indrgmme, det kun var tomme fraser, siger
jeg med Shakespeare: »There’s something rotten
in the State of Denmarke.

S. Juul Madsen.

International konkurrence om en
europzisk jernbane-reklameplakat

C.I. C. EE. — CENTRUM FOR DE EUROPAI-
SKE JERNBANERS INFORMATION — udskriver
en konkurrence om den bedste propagandaplakat
for jernbanerne.

Personer fra et hvilket som helst land eller af
en hvilken som helst nationalitet kan deltage i
konkurrencen, og udkasten til plakaten skal sen-
des til C. I. C. E.s adresse inden 31. oktober 1952.

Enhver interesseret kan fa udleveret et eksem-
plar af konkurrence-bestemmelserne ved henven-
delse til Statsbanernes Reklameveesen, Sglvgade
40, Kgbenhavn K.



D. S. B. Tjenestemznds

Berneforsergelse

D. S. B. tjenestemaends bgrneforsgrgelse har afholdt
generalforsamling i Helsinggr den 20. maj 1952. For-
manden, rangermester F. E. Ferdinandsen, Ng., gav i
anledning af foreningens 60 &rs jubilzeum en histo-
risk oversigt over arbejdet fra dens start i august 1892
og til dato. Foreningen har i den lange tid haft 7 for-
mand og 5 kasserere. I den forlgbne 2-arige periode
er der udstedt 1764 bgger, det stgrste antal til dato.
Der er i gjeblikket 400 medlemmer med tilsammen
2000 sparebgger fordelt over 27 tillidsmandskredse -+
en del enkeltmedlemmer. Oplaeste navnene pd afdgde
medlemmer og dvealede iszr ved ovpt. Poulsen, Sg.,
der i en arraekke var en tro tillidsmand.

Kassereren, pens. togfgrer C. D. Christensen, Hg.,
gav en oversigt over regnskabet i de forlgbne 60 ar og
drog en sammenligning med fgrste ars regnskab, der
udviste en formue pa 110 kr. mod den nuvarende pa
114 813 kr.

Opleeste regnskabet for 1951—52, der efter gennem-
syn af de fremmgdte blev enstemmigt godkendt.

Der blev behandlet en del @ndringsforslag til lo-
vene. Disse blev alle enstemmig godkendt. Der var ind-
kommet 184 stemmesedler, deraf 4 ugyldige.

Til kasserer pens. togf. C. D. Christensen, Hg., 160
st., valgt.

Til naestformand overpt. J. P. Nielsen, Gb., 103 st.,
valgt.

Til bestyrelsen overpt. K. A. J. Larsen, Kh., 122 st.,
valgt. Som revisor kaptajn Olsbro, Kg., 122 st., valgt.

Alle valg var genvalg.

Det blev vedtaget at afholde naeste generalforsam-
ling i Kalundborg. Formanden sluttede med en tak til
de fremmgdte tillidsmeaend. A. Jgrgensen,

sekreteer.

Regnskab for dret 1951—52.
Indtcegt.

Solgt 21868 mrk. a 1 kr. .................. 21 868. 00
346 indskud a 40 gre .................... 138. 40
Rente pd bankbggerne .................. 2212. 86
Rente pad postgirokonto .................. 17. 87

24 237.13

Udgift.

Udbetalt 106 bgger, konfirm. ............ 11178.69
Udbetalt 60 bgger, forfald ................ 3518.90
Udbetalt 56 bgger, e. gnske .............. 1 980. 46
Udbetalt 30 bgger fra konto .............. 760. 28
Lgnninger, formand og kasserer .......... 750. 00
Revision af arsregnskabet ................ 25.00
Bestyrelsesmgde i Kgbenhavn ............ 15. 00
Indbetalingskort og rgde kuverter ........ 40. 00
Et udbetalingshefte ...................... 1.50
Kuverter, papir og bleek . ................ 16. 45
12T ) SR (TR . T i PR P 63. 73
IBalance . f...... 5000 80 L. L., 5887.12

24 237.13

Status den 31. marts 1952.
Foreningens formue var den 31. marts 1951 108 926. 26
Indskudt i 1951—52 5887.12

Foreningens formue er den 31. marts 1952 114813. 38

Turistsektionen meddeler

Programmerne for efterdrsturene er nu s3 godt som
endeligt fastlagte og hermed fglger nogle af dem. Hvis
De har lyst til at deltage, kan De mod 50 gre i fri-
merker f4 neermere program og betingelser ved at
skrive til Turistsektionen, Sglvgade 40, K.

Schweiz—@strig.

Afrejse den 9. august til Luzern. Med tandhjuls-
bane op til Pilatusbjerget. Sejltur pad Vierwaldstatter-
sgen. Videre over (eller rettere gennem Alperne) til
Lugano, hvor der ogsd er bjergbestigning pr. tandhjul.
Evt. udflugt til Milano. Turen gar derefter videre til
det skgnne Innsbruck og Tyrol, og derfra igen til Salz-
burg, den interessante gstrigske by i det smukke land-
skab. Forhabentlig bliver der en bustur til Berchtes-
gaden og Konigsee. De fir ogsd en bustur gennem
Salzkammergut med Wolfgangsee og kroen »Den hvide
Hest<. Hjem over Miinchen. Forelgbig pris ca. 400 Kkr.
Anmeldelse snarest. Hiemkomst ca. 22. august.

@Dstrig alene.

Afrejse 2. september direkte over Wiirzbrug—Pas-
sau til Wien. Ophold med udflugter i den skgnne og
muntre by. Naturligvis kommer vi til Grinzing, i Pra-
teren og ud at danse vals. Der bliver ogsid besgg pa
Kejserslottet Schonbrunn og det bekenate Mayerling
slot. Turen gir derefter gennem det sydlige strig.
Disse egne er ikke sid besggte, men hgrer ikke desto
mindre til de skgnneste i Ostrig. Turen gar over Vil-
lach med besgg i Velden til Lienz. Vi kommer med bus
over Grossglocknerstrasse, der nar op til en hgjde af
2369 m og er af de smukkeste bjergveje i Europa. Vi
ender i turistbyen Zell am See, hvor vi skal i vandet.
Hjemturen gar over Innsbruck med bl. a. en tur i svee-
vebane. Hjemme igen 13. september. Forelgbig pris
ca. 350 kr. Anmeldelse helst inden 15. juli.

Paris.

Vi regner med at kunne gennemfgre en 8 dages tur
til Paris med afrejse den 21. september. Er de interes-
seret, bedes De blot skrive, hvorefter program fglger,
sd snart det foreligger feerdigt. Turen vil fgrst og frem-
mest vise Dem Paris, men et par af dagene vil der dog
blive nogle korte udflugter.

Norge.

Har De lyst til at drive en uge vaek i Norge i en
lille fjeldpension i dejlige omgivelser med mulighed
for at bade, fiske, spadsere og drive? Vi prgver at lave
en sddan tur i midten af august. Pris antagelig ca. 150
kr. Skriv og bed om program.

Niels Sloth.

HUSK

for at undgd standsning i forsendelsen af D.L.T. ved
flytning at meddele postvesenet den nye adresse. Det
hceender ikke sd sjeeldent, at medlemmer undlader el-
ler glemmer ovenncevnte meddelelse til postvceesenet,
hvilket fordrsager ulemper bdde for medlemmet og for
kontoret.
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Foreningens formands

privatadresse er fra den 30. juni d. a.: Strédamsvej 26,
1. tv., Kgbenhavn @. Telefon RYvang 80 36.

Tak.

Hjertelig tak for udvist opmaerksomhed ved vort
guldbryllup.
Pens. lokomotivfgrer Viholt og hustru.

Forfremmelser pr. 1-6-52.
Motorfgrer til lokomotivfgrer:
E. Rasmussen, Odense, i Kolding.

Lokomotivfyrbgdere til lokomotivfgrere:
. E. Johansen, Nastved, i Nastved.
. P. B. Klavsen, Korsgr, i Nykgbing F.

R. A. Jakobsen, Aarhus H., i Brande.
A. Overgaard, Sgnderborg, i Aabenraa.
Simonsen, Aalborg, i Padborg.
. Sgrensen, Fredericia, i Fredericia.

L. Christensen, Struer, i Struer.

M. V. Hgtoft, Aarhus H., i Padborg.
Jensen, Tgnder, i Padborg.

C. Vinsten, Kgbenhavn Gb., i Kgbenhavn Gb.
E. D. Andersen, Fredericia, i Fredericia.
L. Jensen, Esbjerg, i Esbjerg.

C. Christiansen, Padborg, i Padborg.
. J. Jgrgensen, Gedser, i Nykgbing F.
Tgnning, Brande, i Brande.
. E. Petersen, Lunderskov, i Esbjerg.
. K. Bentsen, Randers, i Padborg.
. N. Jensen, Fredericia, i Fredericia.
. Sgrensen, Fredericia, i Fredericia.
B. Rasmussen, Roskilde, i Nykgbing F.

ANCDEmUOpHPpZZ TSSO
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Forflyttelse efter ansggning pr. 1-6-52.
Lokomotivfyrbgder:
P. K. Hansen, Odense, til Faaborg.

Lokomotivfyrbgder til motorfgrer:
H. E. Rasmussen, Odense, i Odense.

Forflyttelser efter ansggning pr. 4-6-52.
Lokomotivfgrerne:
£. Hansen, Padborg, til Kgbenhavn Gb.
O. A. H. Nielsen, Nykgbing F., til Helsinggr.
K. V. Jgrgensen, Kgbenhavn Gb., til Korsgr.
H. V. Ibsen, Nykgbing F., til Gedser.
M. Hornbak, Gedser, til Aarhus H.
P. Esbensen, Padborg, til Aarhus H.
J. H. M. Hansen, Nykgbing F., til Gedser.
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. E. Havn, Hobro, til Randers.

. S. Petersen, Padborg til Fredericia.

. V. Thestrup, Brande, til Viborg.

E. Eskesen, Kolding, til Hobro.

M. Thomsen, Langaa, til Randers.

. Mikkelsen, Fredericia, til Langaa.

O. S. Pedersen, Tinglev, til Korsgr (med ophgr af
funktion som depotforstander).

H<WWUTRT

MEDILILEMSLISTEN

Optaget som ekstraordinere medlemmer pr. 1-6-52.

Pens. lokomotivfgrer P. K. Larsen, Boyesgade 2, Vi-
borg.

Pens. lokomotivfgrer V. C. Hgyer, Langaa.

Pens. elektrofgrer P. K. P. Stougaard, Broagergade 8,
3., Kgbenhavn V.

NYE ADRESSEIR

Nye adresser.

Lokomotivfgrer-underafdeling.

Nykgbing F.: Formandens navn og adresse rettes til:
C. B. Stub Jgrgensen, Ostre Alle 73, 1.

Lokomotivfyrbgder-afdeling.

Helsinggr: Formandens navn og adresse rettes til: O.
Qvist-Pedersen, Peder Skramsvej 18, 2.

Kassererens navn og adresse rettes til: E. Jensen, Sct.
Annagade 33, 3.

Dansk Lokomotiv Tidende )
udkommer den S. og 20. i hver maned. Sidste frist
for indlevering af stof til bladet er henholdsvis den
25. og 10. forud for bladets udsendelse.
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— Jensen! — Jensen! — Jeg er blevet blind!!
— Ja, hvad sd@ med mig, jeg havde lige fdet
ren flip pad!
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